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IIINNNSSSTTTRRRUUUCCCTTTIIIOOONNNSSS AAA SSSUUUIIIVVVRRREEE PPPOOOUUURRR CCCHHHAAANNNGGGEEERRR UUUNNN TTUUURRRBBBOOO

L’expérience nous a démontré que la cause de défaillance d'un turbo se trouve dans son environnement direct. C’est pourquoi il
est fondamental de découvrir ce qui a provoqué la panne pour que le problème ne se reproduise pas sur le turbo à
nouveau monté. Si ce problème n’est pas bien identifié, le turbo retombera très rapidement en panne.

Pour le montage d’un turbo, il est indispensable de suivre les instructions suivantes. Le non respect de l’une d’elles peut
entraîner la perte de garantie du turbo :

1. Ne changez pas un turbo sans connaître le motif de sa détérioration.

2. Examinez les tuyaux d’entrée et de sortie d’huile et changez-les si nécessaire

3. Examinez les conduites d’aspiration et du collecteur des gaz d'échappement du moteur et nettoyez-les si nécessaire.
Tout corps étranger ou tout rétrécissement dû à une obstruction pourrait causer des dommages.

4. N’appliquez aucun type de produit de scellement sur les joints des orifices d’entrée et de sortie d’huile.

5. Changez le filtre à huile et remplacez l’huile usagée par une huile de qualité, conforme aux spécifications du
fabricant. Purgez le circuit de graissage du turbo avant la mise en route du moteur.
La lubrification correcte du turbo est très importante car c’est l’une des principales causes de panne.

6. Vérifiez que le tuyau de retour d’huile est droit et sans obstructions, afin d’assurer un retour d’huile adéquat.

7. Remplacez le filtre à air et vérifiez le bon état des tuyaux.

8. Utilisez des joints de bride neufs pour le montage du turbo.

9. Une fois monté, le nouveau turbo, démarrez le moteur et laissez-le tourner au ralenti pendant une minute. Ensuite,
vérifiez la pression d’utilisation avec le moteur à plein régime. Avant d’arrêter le moteur, laissez-le tourner quelques
secondes au ralenti (ne pas accélérez brusquement juste avant de l'arrêter).

Pour votre sécurité, il est recommandé de ne pas toucher le turbo pendant qu’il est en marche, ni immédiatement après, car sa
température pourrait être élevée.

IIINNNSSSTTTRRRUUUCCCTTTIIIOOONNNSSS FFFOOORRR RRREEEPPPLLLAAACCCIIINNNGGG AAA TTTUUURRRBBBOOO

Experience has shown us that the cause of a turbo failure is to be found in the turbo’s direct environment. For this reason, it is
essential to determine the cause of the failure and correct it before mounting a new turbo, in order to prevent a re-
occurrence. If the problem is not correctly identified then, within a short space of time, the turbo is likely to fail again.

When mounting a turbo, the following instructions are essential. Furthermore, failure to comply with any of these instructions
could void the guarantee.

1. Do not replace the turbo until you know the reason for the deterioration or failure.

2 Inspect the oil inlet and outlet pipes and clean if necessary.

3. Inspect the suction pipes and engine exhaust gas manifold and clean if necessary. Any foreign body or narrowing of the
pipe caused by an obstruction could cause damage.

4 .Do not apply any type of sealant to the oil inlet and outlet seals.

5. Change the oil filter and replace the used oil with a good quality oil, following the manufacturer’s specifications. Purge
the turbo lubrication circuit before starting up the engine.
It is very important to ensure that the turbo lubrication is correct since this is one of the principle causes of failure.

6. Check that the oil return pipe is straight and that there are no blockages to ensure an adequate oil return.

7. Replace the air filter and check that the pipes are in good condition.

8. Use new flange gaskets when mounting the turbo.

9. Once the new turbo has been mounted, start-up the engine and leave it idling for a minute. Then check the operating
pressure with the engine at full load. Leave the engine idling for a few seconds before switching it off (do not put the
engine under any heavy acceleration just before switching off).

For your safety, you are advised not to touch the turbo whilst it is operating, nor immediately afterwards, given the fact that the

turbo could be at a very high temperature.




